Opis Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ) - Budowa replik samolotéw Fokker D.VIIl i Fokker E.V
na potrzeby wystawy statej Muzeum Powstania Wielkopolskiego

1. Przedmiot zamoéwienia

Przedmiotem zamdwienia jest budowa, dostawa i montaz 2 egzemplarzy stacjonarnych replik
samolotow:
o Fokker D.VII - w skali 100%
o Fokker E.V - w skali 100%, fragment samolotu bez czesci kadtuba za fotelem pilota i bez
czesci lewego skrzydta, zgodnie z dokumentacjg projektowg wystawy.

Szczegotowy sposédb ekspozycji repliki Fokkera E.V, wynikajgcy z niego kat potozenia w stosunku do
Sciany na ktérej bedzie sie opierat oraz optymalny sposob i miejsce montazu kadtuba do Sciany
zostanie zaproponowany przez Wykonawce do akceptaciji Zamawiajgcego

Wraz z opracowaniem dokumentacji warsztatowej Replik zawierajace;j:
a) Opis techniczny,
b) Rysunki zestawieniowe (schematy montazowe) i niezbedne szczegdty potgczen
montazowych),

Samoloty bedg przeznaczone do ekspozyciji w Muzeum Powstania Wielkopolskiego w Poznaniu w
nastepujacych formach:

e Fokker D.VII - egzemplarz podwieszony, bez dostepu fizycznego dla publicznosci

o Fokker E.V - egzemplarz stojgcy, kabina dostepna dla publicznosci

Przedmiot zaméwienia miesci sie w nastepujgcej kategorii CPV:
e 45220000-5 Roboty inzynieryjne i budowlane
o 92521100-0 Ustugi wystawiennicze

2. Wymagania ogélne

2.1. Zakres odwzorowania

Samoloty muszg by¢ odwzorowane w sposéb zapewniajgcy zgodnos$¢ z oryginalnymi ptatowcami
Fokker w zakresie:

ksztattu obrysu i wymiaréw zewnetrznych kadtuba, skrzydet, usterzenia oraz ksztattu profiléw
skrzydet

wygladu zewnetrznego i barwy konstrukcji kratownicy kadtuba (w obszarze z odstonietym
pokryciem) wraz z linkami usztywniajgcymi oraz przenoszacymi naped i konstrukcjami
rurowymi mocowania skrzydet i podwozia

wygladu zewnetrznego silnika wraz z agregatami i chtodnicg (z uwzglednieniem odwzorowania
koloréw, struktury i wymiaréw)

uktadu i wymiardéw kot podwozia oraz ptozy

wymiaru, obrysu, skoku, barwy, struktury powierzchni $migta

kabiny pilota wraz z fotelem, tablicg przyrzadéw, przyrzgdami poktadowymi

wygladu zewnetrznego karabindéw wraz z tasmami i skrzynkami amunicyjnymi

wygladu detali zewnetrznych (linki, odciggi, zawiasy, otwory eksploatacyjne)

malowania pokrycia, barwy i struktury zewnetrznej elementéw i materiatéw (drewno, blacha,
stal, tkanina - pokrycie odwzorowane kolorystycznie, strukturowo i wymiarowo, zastosowane
wzory kamuflazu)

pozostatych elementéw zawartych w opisie przedmiotu zamowienia, z uwzglednieniem
wymaganych wymiaréw i technologii wykonania

W przypadku samolotu Fokker D.VII nie jest wymagana podwyzszona odporno$¢ mechaniczna repliki
na dotykanie, opieranie sie itd. Nie jest wymagane przeniesienie napedu z orczyka i drgzka na lotki i
statecznik ogonowy, jednak powierzchnie sterowe (lotki, ster pionowy i poziomy) muszg by¢



zamocowane na zawiasach w sposéb adekwatny do pierwotnego rozwigzania i utrzymywane w pozycji
neutralnej przez naped linkowy.

W przypadku samolotu Fokker E.V wymagane jest odwzorowanie wygladu zewnetrznego, jak réwniez
wnetrza kabiny, w tym fotela, tablicy przyrzaddw, drazka, orczyka, manetki gazu itd. Fokker E.V musi
mie¢ wysokg odporno$¢ mechaniczng na dotykanie, opieranie sie itd. Dostep do kabiny dla publicznosci
nalezy przewidzie¢ z boku po schodkach, przez wyciecie w burcie. Nalezy wykonac¢ uktad przeniesienia
napedu z drgzka na ster pionowy i obie lotki oraz z orczyka na ster kierunku. Wymagana jest ruchomos$¢
dzwigni gazu. Wymagane jest uwzglednienie we wspoélpracy z Zamawiajacym instalacji
multimedium — ekranu o wielkosci 15”, ktérego celem bedzie symulacja lotu treningowego
pozwalajacego na symulacje uzycia fotokarabinu, sprzezonego z orczykiem z funkcja
samopowrotu do pozycji nominalnej.

2.2. Materialy zrédtowe

Jako materiaty zrodiowe dla przyjmowania konkretnych rozwigzan wykonawczych (detale, malowanie)
nalezy przyjg¢ dostepng dokumentacje techniczng konkretnych modeli samolotéw. Wzorem do
wykonania repliki Fokkera D.VII jest Fokker D.VII (OAW) o numerze seryjnym 503/18 nalezgcy do
Adama Habera-Wtynskiego. Wzorem do wykonania repliki Fokkera E.V jest Fokker E.V “001” nalezgcy
do Stefana Steca.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy wersjami samolotéw nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym wersje
przyjetg do realizaciji.

Wszystkie rozwigzania (np. detale, silnik, $migto, malowanie) proponowane w ramach projektu
wykonawczego powinny opiera¢ sie na merytorycznych, zweryfikowanych historycznie Zzrddtach.
Przedstawione zdjecia historyczne mozna wykorzysta¢ pogladowo jako materiaty pomocnicze do
okreslenia rozwigzan w zakresie zastrzatéw, podpérek, rozmieszczenia otworéw wentylacyjnych, linek
napedowych, odciggdw itp.

Rys. 2 Fokker D.VII 530/18 w locie
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Rys. 5 Fokker D-VII (OAW) nr 530/18 z SL Lawica w locie, 11.V.1921r.



Rys. 9 Fokker D.VII, widok z przodu



Rys. 11 Samolot Fokker D.VII, ptk pilot Jerzy Kossowski

Rys. 12 Fokker D.VII, Lwow




2.3. Wymiary

Wymiary wykonywanych replik muszg byé rowne podanym nizej wielko$ciom, mieszczac si¢ btedzie +/-
1%.

Fokker D.VII
e rozpietos¢ gornego ptata 8,92m
e rozpietos¢ dolnego ptata 7,01m
o dlugosé 6,95 m
e wysokos¢ 2,75 m

Fokker E.V - fragment
e rozpietos¢ skrzydet 843 m

o dlugosé 587 m
e wysokos¢ 2,82 m
24. Waga

Waga kazdego z samolotéw z wyposazeniem musi miescic¢ sie w przedziale:

Fokker D.VII
e Do 400 kg

Fokker E.V
e Do 600 kg

2.5. Stosowane technologie

W miare mozliwosci nalezy stosowaé technologie i materiaty stosowane w oryginalnych ptatowcach
(odpowiednio stal, aluminium, drewno, sklejke, tkaning na pokrycie).

Technologie wykonania niewidocznych elementéw konstrukcyjnych zaproponuje Wykonawca.
Wykonawca musi uzyskaC akceptacje Zamawiajgcego dla konkretnej technologii wykonania.
Niedopuszczalne jest stosowanie konstrukcji skorupowych (laminaty) i wydrukéw 3D do odwzorowania
konstrukcji ptatowcoéw (catych skrzydet, kadtuba itd.). Ewentualne dopuszczenie w/w technik w
przypadku odwzorowywania wybranych elementéw konstrukcji kadtuba i skrzydet (np.  krawedzi
natarcia) jest mozliwe, po uzyskaniu kazdorazowej zgody Zamawiajgcego, pod warunkiem pokrycia tych
elementow farbg lub materiatem odwzorowujgcym barwe i strukture pierwotnego pokrycia.

Stosowanie wydrukéw 3D dopuszczalne jest jedynie w przypadku odwzorowania silnika, agregatow
powigzanych z pracg silnika, drobnych elementéw mocujgcych (np. mocowanie linek, zawiasy),
elementéw wyposazenia kabiny (np. mocowanie dzwigni, obramowania przyrzadéw poktadowych,
karabinbw maszynowych itp.) zgodnie ze szczegétowym opisem przedmiotu zamdwienia.

3. Elementy replik
3.1. Kadtub
Kadtub nalezy wykonac jako konstrukcje kratownicowg spawang z rur o $rednicy 15-25 mm. Materiat

rurek kratownicy - dowolny, zapewniajagcy wymagang wytrzymatos¢ - jednak catos¢ kratownicy
malowana na jednolitg barwe.



Rys. 14 Wizualizacja 3D konstrukcji samolotu Fokker D.VII

Rys. 15 Zdjecie ilustrujgce zaluzje w maskach silnika samolotu Fokker D.VII
3.2. Skrzydta

Dzwigary skrzydet wykonac¢ tak, by ich zewnetrzny wyglad odpowiadat oryginalnemu. Oryginalnie
dzwigary drewniane, zwezajgce sie ku koncéwkom, miaty konstrukcje skrzynkowg. W gérnym skrzydle
zaréwno goérne, jak i dolne pasy dzwigaréw skfadaly sie z dwoch warstw drewna o szerokosci 75 mm.
Dzwigary dolnego skrzydta mialy podobng konstrukcje, z pasami o szerokosci 73 mm. Boki
skrzynkowych dzwigarow byly klejone i przybijane do listew. Cato$¢ owijano tasmag ptdcienna.
Szerokos¢ dzwigaréw przy koncéwkach skrzydet wynosita 22 mm.



Krawedz sptywu wykona¢ z drutu stalowego lub rurek miedzianych pokrytych farbg. Drut/rurki ugig¢
pomiedzy zebrami w tuki w kierunku krawedzi natarcia odwzorowujgc w ten sposdb naturalnie
wystepujgce odksztatcenie.

Rys. 16 Krawedz natarcia samolotu Fokker D.VII
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Abb. 13. Fliigelschnitte des Fokker D VIL. (a u b Oberfliigel, ¢ u. d Unterfliigel).

Rys. 17 Profile zeber u nasady skrzydta i przy koncéwce samolotu Fokker D.VII
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Rys. 18 Profile skrzydta gérnego i dolnego samolotu Fokker D.VII
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Abb. 15. Einzelheiten vom Flugelbau.
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Rys. 19 Rozwigzanie krawedzi natarcia i koncéwki skrzydta samolotu Fokker D.VII
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Rys. 20 Widok dolnego skrzydfa samolotu Fokker D.VII
3.3. Lotki

Lotki, wykona¢ z rurek stalowych, spawanych. W przypadku Fokkera D.VII lotki wykona¢ tylko na
goérnym skrzydle.

Krawedz sptywu wykonac¢ z drutu stalowego lub rurek miedzianych pokrytych farbg. Drut/rurki ugigé
pomiedzy zebrami w tuki w kierunku krawedzi natarcia odwzorowujgc w ten sposdb naturalnie
wystepujace odksztatcenie.

Lotki pokry¢ obustronnie tkaning zgodnie z wymagang kolorystyka.
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Abb. 19. Verwindungsklappe.

Rys. 21 widok samolotu Fokker D.VII
3.4. Mocowanie skrzydet

Skrzydto (w przypadku Fokkera D.VII - gérne) zamocowac do rozpoérek baldachimu w formie tréjnogéw,
wykonanych z rur stalowych o profilu kroplowym, zintegrowanych z kadlubem, do ktérych na przednim
dzwigarze zamocowacC gorne skrzydto, oraz dodatkowo usztywnié¢ pojedynczymi, zdejmowanymi
rozporkami mocowanymi do tylnego dzwigara.

W przypadku Fokkera D.VII skrzydio dolne przykrecaé do kadtuba srubami. Dopuszcza sie wykonanie
paneli z laminatu lub aluminium.

3.5. Poszycie kadtuba i skrzydet

Pokrycie konstrukcji kadtuba i skrzydet nalezy wykonaé z wykorzystaniem materiatéw tekstylnych.
Dopuszcza sie stosowanie tkanin syntetycznych termokurczliwych np. wtékna poliestrowego.

Nalezy zapewni¢ sztywnos¢ pokrycia (ograniczone ugiecie pod wptywem dotyku). W miejscach, gdzie
oryginalnie stosowano pokrycia sztywne (drewno, sklejka, stal, aluminium) nalezy zastosowa¢ materiaty
odpowiadajgce oryginalnym.

Odwzorowanie barw nalezy wykona¢ technikg nadruku na materiale tekstylnym (Zamawiajgcy zwraca
uwage na czesto wysokie temperatury nadruku, ktére skutkujg skurczeniem wymiarowym materiatu
podczas procesu). Dopuszcza sie stosowanie technologii oklejania folig, jednak w takim przypadku
nalezy bezwzglednie uzyska¢ akceptacje Zamawiajgcego dla tego rozwigzania i zapewni¢ barwy i
strukture materiatu odpowiadajgcg nadrukowi na materiale tekstylnym oraz dotozy¢é wszelkiej
starannosci dla zamaskowania krawedzi naklejek.

Szczegotowy opis malowania ptatowca umieszczony jest w rozdziale Malowanie
3.6. Usterzenie ogonowe

Konstrukcje usterzenia wykona¢ z rurek stalowych, fgczonych przez spawanie i pokry¢ obustronnie
tkaning. Powierzchnie sterowe zamontowa¢ na zawiasach.

Rys. 22 Widok z goéry usterzenia samolotu Fokker D.VII



Rys. 24 Zdjecie usterzenia ogonowego samolotu Fokker D.VII

3.7. Podwozie

Dwukotowe podwozie gtdwne wykona¢ z pojedynczg sztywng osig oraz zapewni¢ amortyzacje z
gumowych linek. Skrzynke osi wykona¢ w postaci ostonietej optywowej owiewki krytej tkaning.
Dopuszcza sie wykonanie konstrukcji owiewki z zeber z podtuznicami oraz krawedzig natarcia i sptywu.
Alternatywnie mozna wykona¢ konstrukcje z laminatu, w postaci wydruku 3D lub polistyrenu cietego
goracym drutem.

Kota szprychowe o wymiarach 750 +/- 50 x 100 +/-25 mm wyposazy¢ w pompowane opony.

Ptoze ogonowg zamocowac do kratownicy kadtuba i wyposazy¢é w amortyzacje z gumowych linek.
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Abb. 12, Radachsenabfedemg.
Rys. 25 Szczegoéty podwozia w samolocie Fokker D.VII

Rys. 26 Zdjecie elementu amortyzujgcego podwozia w samolocie Fokker D.VII

Rys. 27 Widok osi podwozia w samolocie Fokker D.VII



Rys. 30 Zdjecie kota szprychowego podwozia w samolocie Fokker D.VII
3.8. Silnik

Repliki silnikow mogg by¢ odtworzone w formie pokrywanych farbg imitujgca barwowo i strukturalnie
pierwotny materiat wydrukéw 3D. Nalezy dochowaé nalezytej starannosci przy zamaskowaniu potgczen
technologicznych w ramach wydrukéw 3D poprzez ich przeszpachlowanie i wyszlifowanie.



Rys. 32 Chtodnica w samolocie Fokker D.VII

Rys. 33 Widok chtodnicy w samolocie Fokker D.VII



Rys. 35 Zdjecie chtodnicy w samolocie Fokker D.VII

3.9. Smigto

Smigta muszg by¢ wykonane z drewna, technikg obrébki CNC, w sposéb zapewniajgcy odwzorowanie
pierwotnego ksztattu.

Oryginalnie w samolocie Fokker D.VIl stosowano drewniane $migto dwutopatowe o $srednicy 2800 mm
i skoku 2100 mm, zazwyczaj produkcji firmy Axial, a $migta firm Wolf, Wotan lub Heine.

Na ptaszczyznach czotowych $migta zastosowac logo firmy Axial.
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Rys. 36 Logo firmy Axial

Rys. 38 Zdjecie ilustrujgce mocowanie smigta

Krawedzie natarcia zabezpieczone nitowanymi blachami. Smigta wyposazone w kolpak i stalowe
mocowanie na osi silnika. Pokryte bejca zapewniajgcg odwzorowanie koloru i lakierem
zabezpieczajgcym oddajgcym pierwotng strukture materiatu. Wymiarowo zgodne z oryginalnymi
wymiarami.



3.10. Karabiny

Wykona¢ i zamontowac¢ repliki dwoch karabinbw maszynowych niemieckich LMG 08/15 Spandau kal.
7,92 mm lub brytyjskich Vickers Model 09 kal. 7,7 mm.

Tadmy amunicyjne zawierajgce repliki nabojow powinny przechodzi¢ pomiedzy karabinami a

skrzynkami amunicyjnymi umieszczonymi jedna za drugg przed kabina.
Zastosowac repliki przyrzgdéw celowniczych typu pierscieniowo-muszkowego lub optycznego (Oigee).
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Abb. 11. M.G.-Einbau.
Rys. 39 Detal montazu karabinu w samolocie Fokker D.VII

Rys. 40 Widok karabinéw w samolocie Fokker D.VII
4. Malowanie

Nalezy wykonac¢ pokrycie czesci ptatowca wzorem kamuflazu Lozenge (kolorowe wieloboki)
stosowanym w niemieckich samolotach podczas | wojny swiatowej, szachownicami czerwono-biatymi
oraz napisami w jezyku niemieckim. Malowanie lub oklejenie samolotu powinno by¢ trwate i niezmienne
w czasie.

Ptatowiec na kadtubie pokry¢ tkaning z kamuflazem w czterokolorowg lozenge (4D) natomiast skrzydta
i statecznik poziomy w pieciokolorowg (5D - od spodu, 5G - od gory). Na skrzydtach wzdtuz zeber nakleic¢
tasme wzmacniajgcg z ptoétna drukowanego wielobarwnego. Na koncach skrzydet w miejscach
zakonczenia dzwigaréw nanies¢ eliptyczne krazki czarne z umieszczonym wewngtrz napisem biatym



,=Hier anheben" i strzatkg. Tuz obok kadtuba na dolnej powierzchni gérnego pfata i gérnej powierzchni
dolnego ptata nanies$¢ biate napisy informujgce o kacie natarcia ptatéw ,Einstellwinkel”.

Okapotowanie silnika wykonac jako ciemno-zielone (oliwkowo-zielone) z elementami ciemno-szarymi i
fioletowymi w ksztattach zblizonych do prostokgtéw/rombow.

Metalowe ostony, skrzydto na osi podwozia wykonaé jako ciemnozielone. Zastrzaty ,N" na skrzydtach
oraz kotpaki kot wykonac jako szare.

Na skrzydtach i kadtubie wykona¢ czerwono-biate szachownice bez obwaodki.

Rys. 41 Schemat rozmieszczenia barw (kamuflazu) i detale napiséw na samolocie Fokker D.VII

Rys. 42 Ogolny widok wzoru lozenge (od lewej: 4D wzor 4-barwny - kadtub, 5D wzor 5-barwny - spod
skrzydet, 5G wzoér 5-barwny - goéra skrzydet) na samolocie Fokker D.VII

Na podstawie oryginalnych zdje¢ okresli¢ proporcje wymiarowe wzoru lozenge. Orientacyjne wymiary
szesciokgtow:

e na gornym ptacie na szerokosci skrzydfa miesci sie ok. 8 szesciokgtow

e na dolnym ptacie na szeroko$ci skrzydta miesci sie ok. 7 sze$ciokatow
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Rys. 43 Szacunkowe wymiary kafelka wzoru na samolocie Fokker D.VII

Wykonujgc malowanie kierowaé sie ponizszym opisem historycznego malowania:

Od poczatku produkcji seryjnej ptaty byly kryte ptétnem drukowanym we wzér wielokgtny cztero-barwny.
Na powierzchniach gérnych barwy byty ciemniejsze, na dolnych jadniejsze. Na powierzchniach gérnych
byty to barwy: niebieska, jasnobrgzowa, turkusowo-zielona (na zdjeciach widoczna na ogot jako
najciemniejsza) i zielona (groszkowa), na dolnych: jasnoniebieska, jasno-szarozielona, zéttobrgzowa i
brudnorézowa. Opis barw dotyczy ptétna przed impregnacjg. Pasy ptétna o szerokosci 1300 mm byty
zszywane réwnolegle do cieciwy pfatow. Na lotkach ptétno byto utozone wzdtuz rozpietoSci.

Pézniejsze Fokkery ze Schwerina oraz samoloty z Albatrosa i OAW byty pokryte catkowicie ptotnem
czterobarwnym. Na kadtubie ptétno byto utozone wzdtuz (szwy tylko na krawedziach konstrukcji), nieco
inaczej w kazdej z fabryk: brzeg réwnolegty do dolnej lub gérnej podtuznicy, odwrécenie o 180° itp.
Metalowe ostony, skrzydetko na osi podwozia - ciemnozielone, zewnetrzne stupki ,N" i pokrywy kot na
0got szare. Wyjatek stanowity samoloty z Pity, ich osfony silnika byty malowane w ztozony wzor
tréjbarwny: pola szare, zielone i fioletowe w ksztafcie zblizonym do prostokagtow.
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Rys. 44 Wzory drukowanego ptétna stosowanego na pokrycie Fokkeréw D.VI |: a) wzor czterobarwny,
wystepujacy w wiekszosci samolotéw: 1 - niebieski (jasnoniebieski), 2 - turkusowy (jasnoszarozielony),
3 - jasnobrgzowy (zo6itobrgzowy), 4 - zielonogroszkowy (szaror6zowy); b) wzor pieciobarwny: 1 -
miodowy (z6tty), 2 - szaroturkusowy (jasny szaroturkusowy), 3 - ciemnoszarozielony (brudnorézowy), 4
- ciemnoniebieski (szaro-niebieski), 5 - ciemnofioletowy (rézowy); barwy podane w nawiasach odnoszg
sie do powierzchni dolnych. Opis barw jest przyblizony i dotyczy ptétna surowego, przed impregnacjs.
Barwy mato kontrastujgce miedzy soba. Na rysunku zakreskowano pola turkusowe, oddawane na
wiekszosci zdje¢ w tonie najciemniejszym

W koncowej fazie produkcji pojawito sie pokrycie ptétnem we wzér pieciobarwny. Tak byty pokryte
samoloty ze Schwerina z numerami ok. 7786/18-7804/18 oraz z ostatniej serii 103XX/18 a takze
niektére Fokkery z OAW z numerami powyzej 8520 (w tej grupie wystepowato i pokrycie mieszane:
cztero- i pieciobarwne). Wzdtuz zeber naklejona byta tasma wzmacniajgca, u Fokkera z pfdtna
drukowanego wielobarwnego, u innych producentéw rézowo-tososiowa albo jasnoniebieska.

W samolotach produkcji Fokkera z obu stron kadtuba byt napis, na ogét czarny, szablonem, literami o
wysokosci 150 mm, ,Fok. D VII XXX/1g”, w samolotach z numerami seryjnymi 300-380 czasem biaty. U
innych producentéw forma napisu czesto byta odmienna (np. u Albatrosa numer wiekszy, cyfry ozdobne,
w OAW poczagtkowo napis biaty, litery mniejsze, si6demka arabska, pozniej - jak u Fokkera). Na lewej
stronie kadfuba zamieszczano tabelke masowg. Kazda z czesci samolotu ze Schwerina oznakowana
byta etykietkg firmowa, napisem ,D VII" i numerem fabrycznym (ten ostatni o wysokosci 256 mm). Na
czeS$ciach samolotow Albatros i OAW pisano numer seryjny wojskowy a nie fabryczny (w OAW nawet
na pokrywach kot). Poza najwczes$niejszymi egzemplarzami, Fokkery D.VII miaty malowane na koricach
Sskrzydet w miejscach zakonczenia dzwigaréw eliptyczne krazki czarne z umieszczonym wewngtrz
napisem biatym ,Hier anheben" i strzatkg. Tuz obok kadtuba na dolnej powierzchni gérnego ptata i gérnej
powierzchni dolnego ptata (powierzchnie dobrze widoczne gdy samolot stoi na ziemi) biate napisy
informujgce o kacie natarcia ptatéw: na gornym ,Einstellwinkel ", na dolnym ,Einstellwinkel 1", na
szerokosci ok. 300 mm. W eskadrach samoloty czesto przemalowywano. Barwy eskadrowe miafy
najczesciej dwa kolory — inny na przedniej a inny na tylnej czesci kadtuba. Oznakowania indywidualne
byty tez czesto stosowane, na ogot ograniczaty sie do kadtuba, ale czasami obejmowaty i ptaty. W
Polsce bardzo wiele Fokkeréw D.VII uzytkowano w kolorach oryginalnych, tj. ze wzorem wielobarwnym,
Jedynie na miejscach krzyzy malowano szachownice. Usterzenie pionowe zamalowywano na zielono.
Jezeli potozenie znakéw rozpoznawczych polskich byto inne niz niemieckich, wystajgce fragmenty
krzyzy zamalowywano. Wydaje sie, Ze niektére samoloty zakupione w Pile miaty malowanie ochronne
Jjednobarwne, zielone. Przy remontach i wymianie pokrycia samoloty byty tez malowane na kolor
zielono-oliwkowy lub w schemacie dwubarwnym. Malowano szachownice bez obrzezy i z obrzezami.
Po remontach i przemalowaniach w tawicy pojawiata sie czasem na samolotach tabelka masowa po
polsku i napisy ,Stacja Lotn. tawica"” oraz napisy eksploatacyjne. W 1924 r. wprowadzono w Polsce
malowanie trojkolorowe: gorne powierzchnie byty malowane w poprzeczne pasy ciemnobrgzowe
(umbra), zielone (ochra + bfekit pa-ryski) oraz ochrowe. Powierzchnie dolne byty jasnoszare. Ten
schemat barwny nie zostat konsekwentnie wprowadzony, wkrotce bowiem zaczeto stosowac¢ malowanie
francuskie (khaki na wszystkich powierzchniach), jednakze niektére Fokkery zdazono pomalowac
wtasnie na wzoér trojbarwny. Fokkery D.VII w Polsce lataty bardzo czesto bez gérnej metalowej ostony
silnika.
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Rys. 47 Samolot Fokker D.VII 502/18, widok z gory




5. Montaz

Koszt montazu (prac zwigzanych z transportem i zamontowaniem), elementéw zawiesi (linki) jest po
stronie Wykonawcy. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy informacje dotyczgce mozliwosci zakotwienia
sie do konstrukcji budynku. Wykonawca przekaze a nastepnie uzyska akceptacje Zamawiajgcego dla
projektu zamocowania repliki podwieszanej i wykona montaz zgodnie z zatozeniami projektu.

6. Harmonogram prac

Czas maksymalny na wykonanie Etapu 1 obu replik bedzie liczony od daty odbioru dokumentacji
wykonawczej — do 600 dni

Etapy beda liczone dla kazdej z replik osobno od momentu od daty odbioru dokumentac;ji
wykonawczej danej Repliki:

Etap 1 - Produkcja

Etap 1.1 - Opracowanie dokumentacji wykonawczej wg ktérej zostanie wykonana replika samolotu —
do 30 dni

Etap 1.2 - Zakup do 70% materiatdow niezbednych do wykonania replik po zaakceptowaniu
dokumentacji wykonawczej — do 60 dni

Etap 1.3 - Spawanie kadtuba i usterzenia — do 90 dni

Etap 1.4 - Wykonanie podwozia, widocznych elementéw silnika, $migta i karabindw maszynowych —
do 150 dni

Etap 1.5 - Wykonanie szkieletu skrzydet i rozporek skrzydtowych wraz z uktadem sterowania
ptatowcem - do 210 dni

Etap 1.6 - Optétnienie samolotu — do 300 dni

Etap 1.7 — Malowanie i wykorczenie, odbiér koncowy obu replik - do 600 dni

Etap 2 - Dostawa i montaz

Transport i montaz repliki na wystawie — wg ustalen z Zamawiajgcym

7. Proces akceptacji rozwigzan wykonawczych

Ze strony Zamawiajgcego za weryfikacje i akceptacje rozwigzan przyjmowanych przez Wykonawce
odpowiedzialny bedzie Weryfikator. Zamawiajgcy udostepni przestrzen serwerowg, na ktorej strony
bedg zamieszczaty dokumenty w formie elektronicznej. Wykonawca kazdorazowo o zamieszczeniu
materiatdw na serwerze informuje Zamawiajgcego i Weryfikatora drogg elektroniczng na adres:
r.kulupa@wmn.poznan.pl

Dokumenty:
o Raport weryfikacji RW (weryfikacja dokumentaciji)
Karta zatwierdzenia materiatu KZM (zatwierdzanie materiatéw)
Protokét odbioru czesciowego PO
Protokét odbioru ilosciowego (P1)
Protokét odbioru korncowego PK

Wybrane materialy i elementy nalezy konsultowa¢ z Zamawiajgcym przekazujgc KZM, ktéra zostanie
zatwierdzona po konsultacji z Wykonawcg po podpisaniu Umowy i wraz z nim dostarczajgc
reprezentacje graficzne lub/i modele 3D, a na zgdanie Zamawiajgcego takze probki wybranych
materiatéw. Dopiero akceptacja przez Zamawiajgcego danej KZM pozwala na zastosowanie danego
rozwigzania w replice.

Weryfikator wydaje raporty weryfikacji (RW), w ktérych odnosi sie do opracowan:
e koncepcja

zatozenia do projektu montazu

projekt montazu

dokumentacja powykonawcza

dokumentacja eksploatacyjna



e inne niezbedne w ramach realizacji Przedmiotu Umowy

Wykonawca ma obowigzek odnies¢ sie do wszystkich uwag przedstawionych w RW przez Weryfikatora.
Dopiero zatwierdzenie danego opracowania przez Weryfikatora, w ramach raportu weryfikacji (RW),
uprawnia Wykonawce do realizacji dziatan opisanych w opracowaniu.



